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BAS-TRI FOR SPARVAG

FORORD BAS-TRI

Denna BAS-TRI — grundlaggande regler i en Trafiksakerhetsinstruktion for spdrvég i Sverige — har
utarbetats av en arbetsgrupp med representanter fér samtliga sparinnehavare och trafikutévare sparvag i
Sverige. Syftet ar dels att de grundldggande reglerna ska vara samma foér samtliga spérvégar, dels att
hjalpa nya spdrvédgar med grunderna i en Trafiksdkerhetsinstruktion. Gemensamma regler &r inte minst
positiva for entreprendrer som arbetar i spdret vid flera sparvagar.

Varje spdrinnehavare och trafikutévare har sin egen Trafiksakerhetsinstruktion som galler fér den egna
verksamheten. Denna BAS-TRI ar endast ett stod i att harmonisera Trafiksdkerhetsinstruktionerna i
Sverige. De regler som skrivits in har s3 1&ngt mojligt anpassats till gdllande Trafiksdkerhetsinstruktioner.
Det &r upp till varje spdrinnehavare och trafikutévare att efter hand, pd ett sékert satt, justera sin
Trafiksdkerhetsinstruktion sd den harmoniserar med BAS-TRI.

BAS-TRI ar framtagen av en arbetsgrupp med representanter ansvariga for sakerhet, med hog
fackkompetens, vid Sveriges samtliga spdrinnehavare och trafikutovare. Arbetsgruppen har haft tvd méten
per 8r dar det forsta hélls vdren 2017.

Detta ar den forsta versionen av BAS-TRI. Arbetet kommer att fortsatta med a@mnena utbildning och
urvalstester samt en fordjupning av avsnittet skyddsformer.

Arbetet har genomforts i mindre grupper som tagit hand om féljande amnen:

. Begreppsférklaringar och férkortningar
e  Skyddsformer (arbete i spar)

e Kategorisering av spdrvagsanlaggningar
e Grundldaggande korregler

e Handsignaler

Deltagare i arbetsgruppen:

e Trafikférvaltningen Region Stockholm
e VR Sverige AB

e  AB Stockholms Sparvdgar

e Norrképings kommun

e Transdev Sverige

e Trafikkontoret Géteborg

e  Goteborgs Spérvagar

e Lunds kommun

e Region Skdne

e Vy Buss

e  Museispdrvdagen Malmképing
e  Museispdrvagen Malmo
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GRUNDBEGREPP

A-arbete/A-skydd

Arbetssparvagn/

Arbetsfordon

Bevakare

Depdomrdde

Egen banvall/
Sarskild banvall/
Séarskild banvall
med plankorsningar

Elsdkerhetsledare

Fjadervaxel

Gatuspér

Hindrande arbete

Medviaxel

Motspérskorning

Motvaxel

Olycksplatsansvarig
(OPA)

Personal i sdkerhetstjanst

R-arbete

Signalgivare

Sparbehérighet

Innebér att spdret &r avstangt pd en strécka som disponeras for
arbete samt ar avstangt med sarskilda sakerhetsdtgarder for den
ordinarie sparvagstrafiken

Arbetsfordon, spargdende fordon avsett for arbete med egen
drivning.

Person som vid hindrande arbete har till uppgift att stoppa
spdrvagnar sd de inte kor in i arbetsomrade.

Avgransat omréde med spar for uppstallning och underhdll av
sparvagn.

For spdrvagnstrafik reserverat utrymme dar ingen vagtrafik
normalt férekommer, utom bussar som ersatter sparvagn
samt servicefordon. Korsning med 0vrig trafik kan dock
forekomma.

En langre sammanhdngande avskild spdrstracka som endast
ar utford for att trafikeras med spdrvagn. Kan férekomma
med eller utan korsningar.

Person med erforderlig kompetens som skriftligen utsetts att vidta
erforderliga elsékerhetsméssiga dtgarder och som fatt
arbetsuppgiften att ansvara for ett arbetes genomférande.

Vaxel som alltid dtergdr till ett férutbestamt grundléage

Spdrvag i gatumiljo, dar vagtrafik och oskyddade trafikanter
kan forekomma.

Arbete i eller i farlig nérhet av spdr. Spdrvagn maste kunna
stoppas.

Véaxel betraktad i den riktning dar tvd spér leder samman i ett spar
Skyddad rorelse mot den normala kérriktningen
Véaxel betraktad i den riktning déar ett spdr forgrenar sig i tvd spar

Trafikledningspersonal som &r ansvarig p& olycksplats

Utgdngspunkt géallande sdkerhetstjanst avses definitionen
enligt TSFS 2019:113 §7

Arbete inom spdromr&det som sker med arbetsfordon,
tvdvagsfordon, spdrgdende arbetsfordon, besiktning eller
rengdring av spdr/vaxlar.

Person som Overvakar rérelse och ger signal till féraren

Behorighet till sddant spdromrdde dit allmanheten inte har
tilltrade. Kraver halsoundersdkning
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BAS-TRI FOR SPARVAG

Spérinnehavare Spdrinnehavare, &r den som av Transportstyrelsen beviljats
tillstdnd att driva en spdranlaggning.

Sparomrade/ Sdkerhetszon I spdr och i farlig nérhet av spér
(Sakerhetszon ar ett visst métt frdn narmsta ral)

T-arbete/ Arbete inom spdromrdde som innebéar att en stracka disponeras for
T-skydd arbete och att spérvégstrafik trafikerar strackan.
Trafikutdvare Trafikutévare, den som av Transportstyrelsen beviljats

trafikutdvartillstdnd.

Tvaviagsfordon Samlingsnamn for spdrgdende tunga arbetsredskap (t.ex.
traktorer) och tvavagsfordon klassade som spdrvagn och far
framféras med max 20 km/t.
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ALLMANNA SKYDDSFORMER

Arbeten ska vara planerade i forvag eller vid akuta arbeten direktplanerade. Spérarbete ska projekteras,
planeras, ordnas och bedrivas sd att det ger betryggande sakerhet for dem som arbetar pd platsen, for
resenarer, trafikanter och kringboende.

Det ska efterstravas att alla planerade arbeten inte stér den ordinarie spértrafiken.

Fordon, arbetsfordon och spdrvagnar som anvands for arbete inom spdromrddet ska vara utrustade med
reflexer samt vara utrustade med godkand varningslykta.

A-arbete/A-skydd

Akuta arbeten och arbete som ur sdkerhets- eller stérningsskal inte kan utféras under trafiksatt tid ska
utforas pd avstangt spdr. For detta kravs det speciell planering och 3tgarder vad det galler
ersattningstrafik, information med mera. Aven arbete pd kontaktledningen som innebér att sp8ret inte
kan trafikeras ska utféras som/med A-arbete/A-skydd.

Vid bedémning av arbetsomrdden ska hansyn tas till utrymningsplatser fér personal och maskiner. Om
personal arbetar i eller i farlig ndrhet av spdr och spérfordonsrorelse ska utféras, ska personal i
sakerhetstjanst narvara i enighet med lokala foreskrifter.

T-arbete/T-skydd

Om arbetet &r av sddan art att spéret inte behdver stangas av kan arbete utféras om personal i
sakerhetstjanst narvarar i enighet med lokala foreskrifter.

Arbetet kan definieras i tvd olika former, Aindrande arbete och inte hindrande arbete.

Hindrande arbete

Hindrande arbete innebar att spdrvagn mdaste kunna stoppas en kortare tid. Arbetet kan vara stationart
eller rorligt, med eller utan fordon. Maskiner som arbetar utanfor spdromrddet och kan svéanga ut bom,
arm med mera inom sp&romrdde rdknas ocksd som hindrande arbete.

Inte hindrande arbete
Arbete sdsom tillsyn, kontroll eller besiktning och som inte hindrar spdrvagnens rérelse
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KORREGLER

Generellt gallande kérning med spdrvagn géller for foraren att forutse s mycket som maéjligt av
annalkande risker och anpassa sig efter situationer som kan ténkas uppstd. Ett samlingsnamn fér detta
korningsbeteende ar Riskmedveten kérning och omfattar allt som &r relaterat med att foraren medvetet
undviker att hamna i situationer som hojer risken for o6nskade héndelser och dédrmed anses kora tryggt
och sakert. Att som foérare gora allt i sin makt fér att undvika olyckor till varje pris ar en sjdlvklarhet for
alla som arbetat med framtagningen av detta dokument och genomsyrar syftet med allt
sdkerhetsrelaterat arbete.

FORARENS ANSVAR

Som forare ansvarar du for att spadrvagnen framférs sékert. Foraren fér inte syssla med sddant som kan
avleda din uppméarksamhet frdn kérningen eller anvanda utrustning som kan avskdrma syn- eller
hérselintryck. Foraren ska aven framfora sp&rvagnen med god framférhélining samt undvika onédiga
ryck.

Du ska sarskilt ténka pd att:

o halla god uppsikt
. anpassa korningen till r&dande situation och forhdllande
. upptrada sd att du férhindrar olyckor

Forare far inte anvéanda mobiltelefon eller annan motsvarande utrustning under kérning eller
doérrstangning.

Undantag medges, om det kan goras trafiksdkert, for

. samtal dver fordonets ordinarie kommunikationsutrustning
. att lamna trafikinformation
o nddsamtal i mobiltelefon

Rapportering till TL

1. TL skall omedelbart meddelas vid fara, som t.ex. olycka, brand, rékutveckling,
personskada, anlaggningsfel som kan hota trafiksakerheten samt tillbud till sddan
handelse.

2. Upptacks felaktighet p& spdrvagn eller infrastruktur av betydelse for trafiksdkerheten skall
den stannas och felet ska omgdende anmaélas till TL. Ar situationen s&dan att ndgon kan
komma till skada ska du géra vad som ar mdojligt for att férhindra detta.

3. Forare ska snarast méjligt till TL rapportera allt som st6r, avviker eller pdverkar den
normala trafiksituationen eller trafiksakerheten.

Ko6rning pa sikt

Forare skall hélla sd stort avstand till framforvarande spdrvagn eller annat fordon i spéret sd att féraren
kan stanna utan att sammanstota.

Korning pd sikt far inte 6verskrida storsta tilldtna hastighet (Sth) pd n&gon del av strackan.

Vid kérning pé icke signalreglerad banstracka skall foraren kunna stanna pd den stracka som kan
Overblickas (siktfart).

P3 enkelspdrstrackor och strackor dar backning &r tilldten méste du kunna stanna p& mindre an halften
av den stracka som kan Overblickas (halv siktfart).

Skadad eller spanningslés kontaktledning

Om kontaktledningen blir spanningslos ska sp&rvagnen stannas. Kan féraren 6verblicka att strackan
fram till nasta trafikplats ar fri far tdget fortsatta dit om inte ndgot annat forhéllande hindrar detta.

Om onormala rorelser i kontaktledningen iakttages eller om ledningen ser ut att vara skadad ska
spdrvagn stannas omedelbart.
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Trafikforordning

Vid kérning med spérvagn galler, utéver Tri reglerna, dven Trafikférordningen i tillampliga delar samt
lokala trafikféreskrifter.

Sandning

Sarskild hansyn skall tas till férhdllanden som kan pdverka bromsférmagan, t.ex. lévhalka. Nar risk for
halka foreligger, bor sandning ske strax innan bromsning pdborjas, for att forbattra bromsverkan.

Avgang fran trafikplats (enligt begreppet i listan, skall uppdateras senare).

Kan foraren inte med sdkerhet avgora om trafikantutbytet ar avslutat, skall trafikanterna varnas innan
dorrarna stangs.

Innan avgdng sker ska foraren kontrollera att dérrstangningen inte orsakat ndgon sarskild reaktion
bland trafikanter som kan indikera en fara utmed vagnen sida.

Utkorning med spdrvagn som inte gar i linjetrafik

innan en sparvagn som inte gér efter tidtabell kors ut fran depd eller startar efter att ha statt uppstalld
utanfor depd ska féraren anmala detta till TL.

Foraren ska ocksd meddela vilken vdg som ska kéras samt meddela nar kérningen har avslutats. Som
tidtabell raknas éven en i forvag till TL meddelad fardplan for exempelvis abonnerad spérvagn eller
dvningsvagn.

UTSIGNAL
Du bor ge utsignal:
e Innan du startar fran héllplats
e Innan du passerar hdllplats utan att stanna

e D3 du passerar gédngpassage eller 6vergdngsstdlle. Detta kombineras normalt med
bromsberedskap

Du ska ge utsignal:

e D3 du passerar métande spdrvagn, buss eller annat hégre fordon vid hdllplats. Detta
kombineras normalt med bromsberedskap

e Med en |&ng signal nar det &r risk for olycka

e« Om forare upptécker att varningssignal vid 6vergdng inte fungerar. Fordonet ska stoppas om
situationen kraver det.

Obevakad forarplats

Nar féraren lamnar spdrvagnen utan uppsikt ska eventuella dorrar till kérhytten stangas sd att
obehoriga inte kommer 3t reglagen. Dessutom ska kérnyckeln medtas.

Nar foraren lamnar forarplatsen ska reglage stéllas sd att kérning av obehdériga forhindras. Spérvagnen
ska dven vara sakrad mot rullning.

Avlamning av tég

P3 plats dar spdrvagnstdg skall tas ur trafik skall féraren ombesérja kontroll av att samtliga trafikanter
lamnat taget.

Sedan tdg inkommit i depd skall fordonen avlamnas pa ratt plats.
Foraren skall tillampa de inom depdn géllande reglerna for uppstéllning av fordonen.

Om inget annat angivits skall tdget avaktiveras.
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HANDSIGNALER

1. Forutsattningar och avgransningar
Under arbetet med framtagande av gemensamma handsignaler for sparvagsbranschen har féljande
forutsattningar varit végledande:
e  Sdkerheten framst.
e S& f& férandringar som mojligt jamfort med dagens handsignaler. De TRI som har studerats &r:
Trafiksdkerhetsinstruktion fér SL Sparvagar (Tri Spv)
Trafiksdkerhetsinstruktion (TRI) for sparvagstrafiken i Goteborg och MéIndal
Trafiksdkerhetsinstruktion fér Spdrvagen i Norrkoping
Sparvagsreglemente for Museispdrvagen Malmkoping
o  Séakerhetsforeskrifter for Malmoé Stads Spdrvagar Museiférening
. Efterstrdva att ha handsignaler som stammer med polismans tecken, eftersom en stor del av
spdrvagstrafik utévas i gatumiljo dar polismans tecken kan férekomma.
e Morkersignaler ska kunna uppfattas, och ej kunna forvdxlas med andra mérker-signaler, av
personer med defekt fargseende.
e Ta vara pd goda exempel i sparvagsbranschen.

O O O ©O

2. Polismans tecken
Tecken av polisman med flera &r enligt Vagmarkesforordning (2007:90) 7 kap. 2 § féljande:

Stopp (P2)

Tecknet anger stopp for den trafikant som
handflatan &r vand mot.

Minska hastigheten (P5)

Tecknet anger att den trafikant som polismannen ar
vdnd mot ska minska hastigheten.
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3. Stopp omedelbart / rorlig stoppsignal

I dagsljus: I morker: Med rod flagga:
Armarna fors Lykta, oavsett Flaggan fors
uppstrackta flera skenets farg, fors utvecklad flera
génger fram och flera ganger upp ganger fram och
dter dver huvudet och ned. ater i sidled.

4. Stopp vid signalgivare / stillahdllen stoppsignal

I dagsljus: I mérker: Med réd flagga:
En arm hélls morker: Flagga hélls

u Lykta med rott .
strackt rakt upp. .
pp sken halls stilla. utvecklad och stilla

5. Framatsignal

I dagsljus: I morker:
Armen fors i Lykta med vitt
cirkelrérelse. sken
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1. Backsignal

I dagsljus: I morker:
Armen vinklas upprepade Lykta med vitt sken fors
génger ut och tillbaka. sakta fram och &ter i sidled.

2. Sakta / varsamhetssignal

I dagsljus: I morker:
Utstrackt arm fors upprepade Lykta med vitt blinkande
génger upp och ner. sken.

3. Klart

I dagsljus: I morker:
Utstrackt arm halls stilla, Muntligt besked
rakt ut frdn kroppen.
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1. Kopplingssignal

I dagsljus:
Handflatorna foérs mot varandra éver huvudet i den takt
som fordonet narmar sig den vagn som ska tillkopplas.
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KATEGORISERING AV SPARVAGSANLAGGNINGAR - SPARVAGSTYPOLOGIER

Spérvigens utformning

Spdrvagens utformning bygger pd huvudkaraktdrer som styrs i huvudsak av typ av omrdde som spéret
ar draget genom samt hastighet som kan tilldtas genom aktuellt omr&de. Detta dokument bygger till
stora delar p8 Region Stockholm Trafikférvaltningen SSA SAB-0030 Sékerhetskoncept fér utformning av
spdrvdgsanldggningar dd TF ar forst i Sverige att infora dessa typologier.

Detta resulterar i identifiering av fem huvudkaraktérer fér sparvagen.

1.
2.
3.
4.
5.

Spdrvag pa sarskild banvall

Spdrvag i gatumiljé pa reserverat utrymme

Sparvag i reserverat kollektivtrafikutrymme

Spdrvag i gatumiljo i blandtrafik

Spdrvag i gatumiljé 6ver torg/6ppen plats som delas med oskyddade trafikanter

Huvudkaraktarerna 3, 4 och 5 &r att betrakta som blandtrafik med végfordon.

Sparvag pa sarskild banvall

v

> Spdrvagen gér i eget utrymme oberoende
av vagar och gator annat an i korsningspunkter.

> Spérvagstypen tilldmpas normalt utanfor
tatbebyggt omrdde eller i anslutning till stérre
trafikleder.

> Spadrvagnen har ensamt tilltrade till
spadromrédet utan konfliktrisker med andra
trafikslag annat an i korsningspunkter.

> Korsningar med annan trafik utfors
planskilt eller med ljud- och ljussignal och, vid
behov, bommar enligt vdgmarkesférordningen,
eller annan skyddsmetod.

> Spdromrédet ska inhdgnas eller pd annat
satt tydligt avgransas och skyltas sd att det klart
framgdr att (fotgdngare, cyklister och andra obehdriga) inte har tilltrade till spdromrédet.
Sparvag pa séarskild banvall kan dimensioneras for siktkérning eller med signalsédkerhetssystem.
Tilldten hastighet &r beroende av plan- och profilgeometri.
Material pd banvallen och dess sldnter anpassas till omgivningen men grundutférandet pd
banvallen d&r makadam och betongsliprar eller motsvarande. Vid 6nskemdl om annan

utformning, exempelvis grés, ska sarskilt beaktas behov av kompletterande riskreducerande 8t-
garder.

Sparvag i gatumiljo i reserverat utrymme

> Spdrvdgen gér i gatumilj6 i separat
utrymme, vanligen mitt i gaturummet.

> Spérvagnen har ensamt tilltrade till
spdromr&det men korsande trafik férekommer i
korsningspunkter.

> Korsande gdng- och cykeltrafik
forekommer normalt i samma utstrackning som i
annan typ av gatutrafik.

> Hastighet for siktkérning medges och ar
beroende av plan- och profilgeometri.

> Spdrvagnsféraren anpassar hastigheten
till rddande trafikférhdllanden och konfliktrisker
och kor pé sikt och anpassar hastigheten enligt

trafikreglerna.
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> Goda siktforhdllanden och sjalvforklarande gaturum med tydlig utformning ska efterstravas,
foretradesvis en upph6jd, minst 12 cm koéryta fér sparvagen avgrénsad av en 30 centimeter
bred ramsten rekommenderas. Spdromrddet utformas normalt utan andra barridrer.

> Spdromr&det kan vara grasklatt eller hdrdgjort och materialvalen anpassas efter omgivningen
med olika markbeldggning for spdrvéag, gang-, cykel- och biltrafik.

Spérvig i gatumiljo i separerat kollektivtrafikutrymme

> Spéren forlaggs i kérbana
tillsammans med busstrafik.
> Hastighet for siktkdrning

medges och &r beroende av plan- och
profilgeometri samt omgivande faktorer i
gatumiljén.

> Sparvagnsféraren anpassar
hastigheten till r&dande trafikférhallanden
och konfliktrisker och kor pd sikt och
anpassar hastigheten enligt trafikreglerna.

> Goda siktforhéllanden och tydlig
trafikmiljo ska efterstravas for att er-halla
god framkomlighet.

> Korsande gdng- och cykeltrafik
forekommer normalt i samma utstrackning som i annan typ av gatutrafik.

» Spdrvagens framkomlighet och punktlighet kan p8verkas av annan kollektivtrafik eller
hindrande fordon.

> Spdromr&det ar hardgjort.
Sparvag i gatumiljoé i blandtrafik

> Sparen forlaggs i kérbana
tillsammans med allman biltrafik och/eller
eventuell busstrafik.

> Hastighet upp till siktfart
medges och ar beroende av plan- och
profilgeometri, skyltad hastighet for
biltrafiken samt omgivande faktorer i
gatumiljén.

> Sparvagnsféraren anpassar
hastigheten till r&dande trafikférhallanden
och konfliktrisker och kor pd sikt och
anpassar hastigheten enligt trafikreglerna.

> Goda siktforh&llanden och tydlig
trafikmiljo ska efterstrévas for att erhdlla
god framkomlighet.

> Korsande gang- och cykeltrafik forekommer normalt i samma utstrackning som i annan typ av
gatutrafik. Dar sikten ar inskréankt eller trafiken intensiv kan signal for pdkallande av sarskild
forsiktighet tillsammans med varningsmérke fér korsning med spérvég anvandas.

> Spdrvagens framkomlighet och punktlighet kan pdverkas av annan trafik eller hindrande
fordon.

> Spdromrddet ar hardgjort.
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Sparvag i gatumiljo over torg/oppen plats som delas med oskyddade trafikanter

> Sparen férlaggs pa torg eller
oppen plats som delas med oskyddade
trafikanter och &r framst aktuellt i
hallplatsomrdden och utpraglade
Idgfartsomréden.

> Spdromrddet samnyttjas med
framst fotgdngare och cyklister.

> Hastighet upp till 20 km/tim
medges och ar beroende av plan- och
profilgeometri samt omgivande faktorer i
gatumiljon.

> Spdrvag over torg/oppen plats
kraver en 1&g hastighet och goda
siktférhallanden for att samspel mellan
spadrvagnsféraren och oskyddade trafikanter ska fungera.

> Kontrasterande markbeldggning som visar spdrvégens utrymme ska anvénds for tydlighet och
forstdelse av miljén.

» Spdromr&dets material pd torgytor ska vdljas med omsorg och bidra till att platsen uppfattas
som en helhet.

»  Skyltning som gdngfartsomrdde bér undvikas.
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